
SPECIALE FOTOGRAFICO CON EM 

A2 E CARRO F.101 
 

Dopo il successo dello speciale dello scorso anno con l’elettromotrice A1 abbiamo deciso di ripetere 

l’esperienza organizzando un nuovo treno fotografico questa volta con la bellissima elettromotrice 

storica A2, recentemente rientrata in servizio dopo un lungo restauro storico volto a ripristinarne 

l’aspetto originale (per quanto possibile). Questo speciale, svoltosi sabato 16 giugno 2018, ha voluto 

riprodurre due tipiche composizioni anni ’60, ossia una motrice isolata a salire ed un “misto” a 

scendere: in quel periodo infatti non era raro che carri chiusi carichi di frutta e verdura diretti a mercati 

generali venissero messi in composizione ai treni regolari. Protagonisti dei due convogli sono stati la 

bella elettromotrice A2, ex-Ferrovia Elettrica della Val di Fiemme (Fleimstalbahn), isolata a salire e 

con il carro chiuso F.101 a scendere: entrambi sono rotabili storici, il primo costruito dalla 

Carminati&Toselli/TIBB nel 1929 ed il secondo dalla Breda nel 1926, ed entrambi sono appena rientrati 

in servizio sulla FGC dopo un accurato intervento di restauro storico volto a ripristinarne l’aspetto 

originale. Inoltre, per quanto concerne il restauro del carro chiuso F.101, va ricordato che esso è stato 

possibile grazie al lavoro del personale della Ferrovia con l’attivo contributo dei soci operativi 

dell'Associazione che hanno dedicato un congruo numero di ore al suo ripristino estetico, 

comprendente la sostituzione delle doghe in legno ammalorate e la completa riverniciatura dello 

stesso.  

 

Figura 1: traccia oraria inzialmente prevista per il treno fotografico (in azzurro) 
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La traccia oraria del treno, sensibilmente più lunga del normale, è stata studiata appositamente per 

fare quante più foto possibili in luce corretta sfruttando gli intervalli dove non circolano treni regolari.  

Al mattino, inoltre, la motrice A2 è stata impegnata assieme alla vettura storica bar C22 in un altro 

servizio speciale per conto di una comitiva giunta a Genova con una nave da crociera: questo evento, 

che da un lato ha determinato un leggero ritardo in partenza sul nostro treno speciale (poi 

abbondantemente recuperato con una dilazione sull’orario del ritorno) ha dall’altro offerto qualche 

occasione fotografica in più ai partecipanti al treno. 

 

A rendere ulteriormente più complicata l’impresa ha inoltre contribuito la presenza di diversi treni 

straordinari in linea (rispetto all’orario normale), fattore che ha imposto diversi incroci e condizionato 

ulteriormente la marcia del nostro convoglio.  

Ma nonostante questi ostacoli, è stato comunque possibile effettuare lo stesso numero di soste 

fotografiche previste all’inizio, cosa affatto scontata, e che ha permesso di portare a casa un bottino 

fotografico più che soddisfacente.  

Tutto ciò è stato possibile solo grazie al personale di AMT che si è prodigato veramente al massimo, 

ben oltre il dovuto, per la buona riuscita della giornata, che aveva richiamato appassionati di fotografia 

ferroviaria da mezza Italia (e non solo!). Non è quindi di circostanze il ringraziamento che rivolgiamo 

al macchinista (e Direttore d'Esercizio) Ing. Diego Ricci che ha condotto il convoglio con grande cura, 

assecondando con grande pazienza le richieste dei fotografi (anche quando erano veramente pignole) 

e spostando millimetricamente il mezzo in mondo che fosse collocato nelle posizioni più fotogeniche 

possibili. Ma un ringraziamento particolare va anche al capotreno Vito Mumolo, che ha anch’egli 

assecondato con grande disponibilità (e pazienza…) le richieste del gruppo e compreso alcune 

esigenze particolari come la necessità di raggiungere determinati punti in determinati orari onde poter 

sfruttare la luce favorevole...  

Non da ultimo una menzione particolare anche ai Dirigenti Unici che hanno curato la marcia del treno, 

assecondando le esigenze fotografiche e curando la marcia del treno nonostante l’elevatissimo 

numero di treni in linea quel giorno, cosa che rendeva ancora più difficile e complicato programmare 



e gestire la circolazione di un convoglio particolarmente lento negli spostamenti come lo è un treno 

fotografico.  

Non possiamo e non vogliamo poi dimenticarci del servizio clienti di AMT che ci ha riservato una tariffa 

davvero speciale che tenesse conto dell’impegno profuso dall’Associazione nel restauro dei mezzi e 

nella scorta delle comitive per offrire loro una guida storica alla ferrovia.  

Prima di proporre una carrellata delle principali foto della giornata, a beneficio anche dei partecipanti 

non di casa sulla FGC proponiamo un breve riepilogo delle principali soste fotografiche della giornata: 

Foto Alt Descrizione e localizzazione 

1 Foto frontale durante ingresso EM A2 a Manin con Castello Mackenzie di sfondo. 

2 EM A2 per foto frontale sul viadotto Briscata, tra S. Antonino e Cappuccio. 

3 L’EM A2 sale sino a prima della trincea in corrispondenza della “curva 
dell’autostrada” per foto laterale all’uscita della trincea scavata nella roccia.  

4 L’EM A2 si posiziona poco oltre la trincea in questione per foto frontale con di sfondo 
i forti ed il viadotto Rovena II della linea.  

5 L’EM A2 viene fotografata frontalmente a lato della parete di roccia, in una cornice 
di ginestre fiorite, poco prima di imboccare il viadotto Rovena I. 

6 EM A2 sul viadotto Rovena I, ove staziona per permettere ai fotografi di sperimentare 
diverse inquadrature completamente laterali con diverse focali. 

7 EM A2 sul viadotto Rovena II, ove nuovamente staziona per permettere ai fotografi 
di sperimentare diverse inquadrature laterali con diverse focali. 

8 L’EM A2 si ferma in zona “curva colombo” per foto frontale con pineta e forte di 
sfondo. 

9 Sosta per incrocio a Cappuccio con TS con vettura storica C22 e EM A9. Foto 
dell’incrocio e dell’A2 isolata in varie posizioni e su diversi binari. 

10 Sosta fotografica a Sardorella, stazione al pari di Cappuccio raggiungibile solo via 
ferrovia o per lunghi sentieri.  

11 Foto tra Sardorella e Vallombrosa, per foto da diverse angolazioni. 

12 Foto tra Vallombrosa e Vicomorasso, frontale. 

13 Foto in stazione di Vicomorasso da diverse angolazioni. L’EM A2 qui subisce la 
precedenza con l’A9 diretta con uno speciale a Casella.  

14 Foto frontale in stazione di S. Olcese Tullo, ove l’A2 subisce incrocio con A9 di ritorno.  

15 Foto a Casella Deposito con A2 e carro F.101.  

16 Foto poco oltre la fermata di Molinetti, in prossimità della piccola cappella, per foto 
semi-laterale volta ad evidenziare bene la presenza del carro in composizione. 

17 Foto a Campi da diverse angolazioni. Il treno composto da A2 + F.101 viene ricevuto 
in binario deviato per esaltare meglio la composizione nelle foto. Incrocio (con foto) 
con A9 + carrozza storica C22.  

18 Foto in zona “Viminate” per foto panoramiche con ginestre, mare e Genova dall’alto. 
Diverse le inquadrature disponibili. 

19 Foto sul viadotto Rovena I per foto di tutta la composizione, da diverse angolazioni 
ed altezze.  

 

Ed ora spazio ad una ristretta serie di foto (rispetto alle svariate decine di inquadrature fatte) e qualche 

momento di “backstage”: 

 

 



La storica elettromotrice entra in stazione sotto il “fuoco incrociato” di circa 35 fotografi in attesa: 

 

L’A2 ritratta sul viadotto Briscata, il più grande della linea poiché a 4 luci: 

 

 

 

 


